TU-Berlin

Verkehrswissenschaft

Fachgebiet Schienenfahrzeuge

Aligemeines

Zu einer Zeit des raschen Wandels
erweist sich die enge Verknlpfung
von Lehre und Forschung als beson-
ders vorteilhaft flir beide Bereiche.
Das Fachgebiet Schienenfahrzeuge
ist eines von 13 Fachgebieten des
Instituts flr Land- und Seeverkehr,
als eines von sieben Instituten an der
Fakultat V, Verkehrs- und Maschinen-
systeme der Technischen Universitat
Berlin, siehe auch www.tu-berlin.de/

~schienenfahrzeuge .

Lehre

Die Lehre ist zu unterscheiden in die
studentische Lehre, die Erstellung
der Dissertationen durch Mitarbeiter
und die Externe Lehre fur andere
Hochschulen und die Industrie. Die
momentane Situation in der stu-
dentischen Lehre wird durch die
Vorbereitung der Umstellung des Di-
plomstudiengangs auf Bachelor- und
Master gepragt. Die bisherige Tren-
nung in ein vorwiegend theoretisch
gepragtes Vordiplomstudium und
ein anwendungsnahes Hauptdiplom-
studium wird abgelést durch eine
Vermischung von theoretischen und
anwendungsnahen Fachern sowohl
im Bachelor- als auch im Masterstu-
dium. Damit soll auch eine Verrin-
gerung der Abbrecherquote erreicht
werden.

So wird ab 2005 eine neue zwei-
semestrige Veranstaltung Fahrzeug-
technik angeboten, die ein Semester
KFZ-Technik und ein Semester
Schienfahrzeugtechnik umfasst.
Zudem werden die bisherigen Haupt-
diplomveranstaltungen ,Grundlagen
spurgebundener Fahrzeuge |, II
(Vorlesungsstunden zusammen VL 6,
Ubungsstunden Ue 4) und ,Entwurf
und Konstruktion spurgebundener
Fahrzeuge |, II* (VL 4, Ue 4) weiterhin
angeboten. Eine integrierte Veran-
staltung ,Simulationstechnik in der
Schienenfahrzeugdynamik* mit 4
Semesterwochenstunden wird unter
Mitwirkung der Software Entwickler
Intec und Bombardier Transportation
(Dr. Ing. habil O. Polach) angeboten.

Nahe zur Praxis wir durch Prof.
Dr.-Ing. E. Gartner (Bombardier
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Transportation) mit der Vorlesung
LAntriebssysteme von Schienfahr-
zeugen®, Prof. Dipl.-Ing. K. Dreimann
JAlternative Antriebstechnologien fur
den spurgebundenen Verkehr* und
Dr.-Ing. U. Kleemann (Knorr Bremse)
.Fahrdynamik und Bremstechnik des
Schienenverkehrs* aufgezeigt. An ex-
terner Lehre wird eine enge Zusam-
menarbeit mit dem Partnerinstitut an
der Tongji Universitat Shanghai ge-
pflegt und zudem der fahrzeugtechni-
sche Teil des Aufbaumasterstudien-
gangs Public Transport Management
der Ruhr-Universitat Essen[1].

Drei bis fiinftagige Fortbildungskur-
se werden in den Bereichen Larm-
minderung und Spurflihrungstechnik
auf Deutsch und Englisch angeboten
und von der Fahrzeugindustrie, Ei-
senbahnbetreibern und Behdrden
im deutschen Sprachraum und in
Ubersee nachgefragt. Die Durchfiih-
rung erfolgt zumeist zusammen mit
dem interdiziplinaren Forschungsver-
bund (IFV-) Bahntechnik [ www.ifv-
Bahntechnik.de |.

Forschung

Die Forschung gliedert sich in die vier
Hauptthemenbereiche:

AKustik, mit dem Ziel der Larmmin-
derung fahrzeugbezogen innen und
aufien. Ganz wesentlich ist hier die
enge Zusammenarbeit mit dem For-
schungsverbund .Leiser Verkehr" (
www.fv-leiserverkehr.de )
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Spurfiihrungstechnik, mit dem Ziel
der Entwicklung beanspruchungsar-
mer Fahrwerke und optimaler Rad-
profile in Abhangigkeit von vorhande-
nen Schienenprofilgeometrien.
Passive Sicherheit einschlieflich
Langsdynamik im Zugverband mit
dem Ziel der weiteren Erhéhung der
Sicherheit der Eisenbahn bei vertrag-
lichen Kosten.
Guterwagentelematik, um die Nach-
teile des unbegleiteten Verkehrs
durch Verkniipfung von logistischen,
Instandhaltungs- und Sicherheitsda-
ten zu kompensieren.

Dank einer gut ausgeristeten und
gut personell besetzten Messtechnik
und leistungsfahiger Hard- und Soft-
waresysteme kann in der Forschung
in aller Regel mess- und rechentech-
nisch parallel gearbeitet werden. Die
Messtechnik erzeugt den deutlichen
Bezug zur Realitat und die Rechen-
technik zeigt klare Zusammenhange
von Verbesserungsmafnahmen und
deren Wirkung auf, die dann gesamt-
heitlich wiederum messtechnisch
verifiziert werden kénnen.

Herausragendes momentanes For-
schungsprojekt ist die Entwicklung
des Guterwagendrehgestells LEILA
(LElcht und La&rmArm) zusammen mit
der Industrie. Unterstutzt wird dieses
durch das deutsche Bundesminis-
terium fiir Bildung und Forschung,
BMBF, und das Schweizerische Bun-
desamt fur Umwelt, Wald und Land-
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